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TATA STEEL TATA

Foreskrifter lastbil leverans & avhamtning

Séaten inom Distribution Main Land Europe (D MLE)

1. Allmanna sakerhetsforeskrifter och regler

1.1 Inledning
Sékerhet pa arbetsplatsen prioriteras hdgst inom D MLE. For att skapa en séker arbetsplats for bade

personal och besotkare har dessa féreskrifter om levererans och avhamtning upprattats av D MLE. Varje
person som bryter mot dessa fOreskrifter kommer i sdmsta fall att utvisas fran foretaget och fa
tilltradesférbud.

1.2 Allmanna féreskrifter

1.2.1 Pa anlaggningsomradet galler de lokala allmanna trafikreglerna. Den maximala kdrhastigheten
visas pa trafikskyltar vid uppfarten till varje fabriksanldggning. Denna hastighetsbegrénsning skall
absolut efterfdljas.

1.2.2 Lastbilschaufférer maste ha en avslutad utbildning i lastsakring.

1.2.3 Det rader stréangt forbud mot att vistas pa anlaggningsomradet under paverkan av alkohol
och/eller andra droger.

1.2.4 Det ar forbjudet att ta med sig och bruka alkohol och/eller andra droger pa anlaggningsomradet.

1.2.5 Personer under 18 ar far ej vistas pa anlaggningsomradet. Husdjur far ej Iamna férarhytten.

1.2.6 Pa alla fabriksanldggningar &r det absolut nddvandigt att anvanda personlig skyddsutrustning.
Skyddsskor, skyddshjalm och hérselskydd ingar i minsta standardutrustning.

1.2.7 Fraktpersonalens anvisningar skall efterféljas. Chaufféren skall kunna kommunicera verbalt med
fabrikspersonalen (i lokala spraket eller se bilaga A).

1.2.8 Lyftkranar och truckar far endast kdras och mandvreras av fabrikspersonalen.

1.2.9 Omlastning av redan lastade, frammande gods avvisas principiellt. D MLE lastar sitt material inte
pa frammande gods.

1.2.10  Lastbilschaufféren skall alltid vistas i narheten av sitt fordon. Vid palastning skall han iaktta
befraktarens anvisningar och maste vistas pa sékert omrade.

1.2.11  Varje otillatet medtagande av material och/eller innehav av D MLE betraktas som st6ld och
kommer att beivras som sadan.

1.2.12 D MLE férbehaller sig ratten att kontrollera lasten, lastutrymmet och lastbilens férarhytt.

1.2.13  Lastbilschaufférerna skall ha l&st vara sakerhetsféreskrifter noga innan palastning och ifyllt
tillhérande kontrollprotokollet “Lastbil lastning®.

1.3 Foreskrifter lastbilschauffér

1.3.1 Parkera lastbilen pa parkeringsplatsen, dra parkeringsbromsen och las fordonet. Anmal dig pa
respektive speditionsavdelning. Har far du alla nédvandiga instruktioner.

1.3.2 | fall att det finns flera lastbilar samtidigt pA samma plats som skall lastas pa eller av ar det
personalen fran D MLE som bestd&mmer turordningen.

1.3.3 For att parkera en lastbil pa anlaggningsomradet skall féljande genomféras: Dra handbromsen,
lagg i férsta vaxeln resp. lage “P*, stdng av motorn och dra ut startnyckeln.
For lastning av smala, upprattstdende platrullar maste finnas méjlighet att kunna tippa lastflaket at
godsstéttorna.
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Mellan anmélning och upprop till lastning skall chaufféren stanna i eller vid sitt fordon. | fall att han
inte ar narvarande till bestdmd tid férlorar han platsen i turordningen.

Lastflaket skall vara rent och torrt, eventuella rengdringsarbeten skall utféras utanfér
anlaggningsomradet. Sopor skall lamnas i fordonet.

Anmalning
Leverantorer, kunder resp. speditérer skall anméla sig pa speditionsavdelningen inom

anmaélningstiderna (se bilaga A) for att avtala en exakt tid.

Chaufféren anmaler sig pa avtalad leveransdag med alla dokument pad D MLE:s
speditionsavdelning. Leveranser/avhamtningar som inte har anmalts alls eller inte aviserats pa
angiven dag kommer inte att accepteras.

- | fall att nédvandiga papper och uppgifter inte tillhandahalls kan mottagning nekas.

- Eventuella vantetider som féljid av icke korrekt anmalning eller leverans kommer inte att
erséattas.

Foreskrifter for leveranser

Produktforeskrifter

Levererade platrullar far ej dverskrida foljande parametrar: maximal vikt per platrulle (se bilaga A),
emballageband: tvérs genom centrumhalet och langs med platrullen, platrullar maste vara tatt lindade,
platrullar som teleskoperar kan inte lastas av.

2.1.

Foreskrifter avlastning

Nedanstaende foreskrifter har uppréttats for att sékerstalla att lastbilar kan lastas av pé ett valfungerande
och sakert satt. Vid underlatenhet att iaktta dessa foreskrifter kan mottagning av fraktgods nekas.
Tillkommande transportkostnader, vantetider osv. kommer att debiteras levererande part och ersétts inte
av D MLE.

2.1.10

| fall att avlastning maste ske med lyftkran far det inte finnas nagra hinder p& lastbilen som stor
avlastning i héjdled.

Vid avlastning med gaffeltruck far det inte finnas nagra hinder pa lastbilen som stér avlastning i
sidled.

Alla kollin (eller skivor om 16st férpackade) skall férses med féljande uppgifter pa hangetiketten:
leverantér, ordernummer, vikt, kvalitet och dimensioner.

Materialet skall transporteras i enlighet med de lagenliga foreskrifterna om lastsékring (VDI 2700
ff, EN 12195) och avlamnas i felfritt och torrt skick.

Endast skivor/rullar i samma kvalitet och med samma matt far férpackas i ett och samma kolli.
Platrullar: Platrullar lastas fér det mesta av med rullgripdon. Finns flera platrullar pa lastbilen skall
avstandet mellan platrullarna uppga till minst 500 mm.

Stalband uppréattstdende: Skall lastas av med C-krok (max. rullvikt, max. rulloredd, max.
lindningshdjd - se bilaga A for olika mdjligheter pa respektive ort).

Stalband liggande: Skall lastas av med halgripdon (max. kollivikt, max. rullbredd, invandigt
diameter - se bilaga A for olika mdjligheter pa respektive ort).

Stalband liggande: Skall lastas av med gaffeltruck (max. kollivikt, max. rullbred, invandigt
diameter - se bilaga A for olika mdjligheter pa respektive ort).

Plat: Skall lastas av med traverskran, paketgripdon, kéttingar eller gaffeltruck. Om inte annat
anges uppgar max. kollivikt till (se bilaga A for olika mdjligheter pa respektive ort). | fall att kollin
inte placerats pa pallar skall fyrkantsreglar laggas under kollin (minst 80 * 80 mm i materialbredd)
och sammanbindas.




Foreskrifter lastbil leverans & avhamtning Tata Steel

3.1.
3.1.1

3.1.2

3.1.3
3.1.4
3.1.5

3.1.7
3.1.8
3.1.9

3.1.10

5.2

Foreskrifter for avhamtning

Lastningsféreskrifter

Vi vill uppméarksamma er pa att en enligt lag féreskriven transportséker lastning kraver fér detta
andamal lampliga fordon (lemmar, godsstéttor, laststativ, transportvagga) samt
lastsékringsanordningar  (tillrdckligt manga vél fungerande spannband, kantprofiler,
halkskyddsmattor, surrningskattingar) fér att sékerstdlla en formbunden och kraftéverférande
lastsakring.

Upprattstdende material skall uteslutande sdkras med surrningskattingar. Speditéren skall
tillhandahalla stuvningsgods i tillrackligt stor omfattning med avseende pa lasten och dess sékra
lastsakring.

For tider fér p&- och avlastning: se bilaga A for olika mdjligheter pa respektive ort.

Fordonet maste ha utrustats med tillréckligt manga tillampliga surrningséglor.

Generellt lastas endast sadana fordon som har forsetts med for respektive transportuppdrag
lampliga, felfria spannband (minst 2 stycken per kolli), minst 5 surrningskattingar for
uppréttstaende stalband, 1ampliga kantprofiler och tillrackligt manga halkskyddsmattor (minst 8
mm tjocka) som heltdckande underlag under fyrkantsreglarna.

Om det inte finns ndgon méjlighet for “formbunden” lastning pa grund av fordontes utférande,
skall fordonet féra med sig tillrackligt med stuvningsgods med avseende pa lasten.

Fordonet skall ha tillrackligt stort lastplan i férhallande till transportuppdraget.

Den aktuella lastvikten far ej dverskida den enligt lag tillatna totalvikten.

Vanligen beakta vara Allmanna féreskrifter. Har géller tyska standarden VDI 2700 och féljande
typblad samt EN 12195 del 1 till 4, EN 12640 och EN 12642.

Med avseende pa en trafikséker transport vill vi uppmarksamma er pa att olampliga fordon och
fordon som har forsetts med underdimensionerad lastsékringsutrustning inte kommer att lastas
av vara befraktare samt att eventuella kostander inte kommer att erséttas av D MLE. Det ar
speditéren som ansvarar fér en séker och skadefri transport.

Leveransbevis

Lastbilschaufféren bekraftar med sin underskrift pa fraktsedeln och kontrollprotokollet ,Lastbil — lastning*
att han har tagit emot lasten komplett, i felfritt skick och inom ramen for tillatna lastvikten samt att lasten
har lastats i enlighet med anvisningarna pa ett trafiksakert och transportsékert satt. Chaufféren forpliktar
sig att jamfora lastvikten med den tillatna totalvikten for lastbilen och att reglera vikten i fall att denna
Overskrids.

Tata Steel Distribution Main Land Europe

Dr. Jens Lauber
Verkstéallande direktér
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Sakerhetsforeskrifter och regler gallande avhamtning med lastbil
hos D MLE Service Center

Inledning

Inom hela féretaget ar det absolut nédvandigt att anvdnda atminstone skyddsskor och skyddshjalm.
Anvandandet av ytterligare PSU-artiklar har utskyltats enligt foretagets regler och skall beaktas. Tata
personalens anvisningar skall efterféljas.

Varje person som inte efterfoljer dessa foreskrifter kommer i sdmsta fall att utvisas fran foretaget
och fa tilltrddesforbud framéver. Overtradelser kommer att meddelas till speditionsféretaget.

For parkering av fordonet pa anlaggningsomradet dra alltid handbromsen, lagg i férsta vaxeln resp.
lage ,P“, stdng av motorn och dra ut startnyckeln.

Allmédnna foreskrifter

1. Lastbilschaufféren maste ha fatt en utbildning i lastsakring som ar anpassad till vara produkter.

2. Fordonet maste vara i trafiksdkert skick.

3. Lastbilens lastplan maste vara tillrackligt stort for transportuppdraget.

4. Lastflaket maste vara rent och torrt. Sopor far ej avfallshanteras pa vara anldggningsomraden.
For lastning av smala, upprattstaende platrullar maste finnas mojlighet att kunna tippa
lastflaket at godsstottorna.

5. Nar chaufféren lamnar lastbilen skall han ta pa sig sin personliga skyddsutrustning.

6. For att komma upp pa lastbilens lastflak skall Tata:s kérbara arbetsplattformar anvandas.

7. Omlastning av fraimmande gods avvisas. Vara material far ej lastas pa frimmande gods. Inte
heller far frammande gods lastas pa vara material.

8. Generellt lastas endast sadana fordon som har férsetts med for respektive transportuppdrag

lampliga, felfria spannband (minst 2 stycken per kolli) och halkskyddsmattor pa 8 mm i tjocklek
(heltdckande under traemballaget).

9. Fordonet maste ha utrustats med tillrackligt manga, tillampliga surrningsoglor avsedda for
lasten.

10. For transport av stalrullar resp. uppréattstaende stadlband maste fordonet ha utrustats med
transportvagga, godsstottor och minst 5 surrningskattingar.

10. Finns pa grund av fordonets utférande ingen mojlighet for ,,formbunden” lastning skall
fordonet fora med sig tillrackligt med stuvningsgods med avseende pa lasten.

11. Den aktuella lastvikten far ej 6verskrida den enligt lag tillatna totalvikten.

12. Lastbilschaufféren skall alltid vistas i omedelbar narhet av fordonet. Det ar absolut férbjudet
att vistas pa lager- och produktionsomraden.

Verkstéallande direktor D MLE

Dr. Jens Lauber

08.07.2015, V3



TATA STEEL — Distribution Mainland Europe (D MLE) ‘T"

KONTROLLPROTOKOLL LASTBIL LASTNING TATA

Anvisning chauffor Fyll i och skriv under kontrollprotokollet
Anvisning befraktare : Kontrasignera kontrollprotokollet

Namn chauffor (var god och texta)

Namn firma/speditionsféretag (var god och texta)

Registreringsnummer dragbil

Registeringsnummer slapvagn

Tjanstevikt dragbil (kg)

Tjanstevikt slapvagn (kg)

Mojlig maximallast (kg)

Antal spannband (styck)

Antal befintliga kattingar (styck)

Antal befintliga halkskyddsmattor (styck)

Lastflak rent? Ja Nej

Lastflak torrt? Ja Nej

Jag har last och forstatt sakerhetsforeskrifterna som éverlamnats till mig.

Jag bekraftar med min underskrift att ovanstaende uppgifter ar sanningsenliga och en sidker
lastning darmed kan genomforas.

Datum

Underskrift chauffor

Namn befraktare (var god och texta)

Underskrift befraktare

Anmarkningar

Surrningsoglor TATA STEEL

minst 2 000 daN Fl
-

Zurrpunkte
Mindestens 2000 daN

Bekraftelse

Kontrollprotokoll lastbil / TATA / D MLE /Version 3.0 (D) / 08-07-2015 Tillstand fér tryckning Dr. J. Lauber / MD D
MLE / 17-11-2014




Fran chaufférens och befraktarens sida bekraftas att bade lastsdakring och emballage var
korrekt utforda i enlighet med foreskrifterna vid tidpunkten for avfard fran lastningsplatsen.

Lastsdkringen har sdkerstallts med hjalp av foljande atgarder:
(Vanligen kryssa for resp. atgard/fyll i)

Special lastbilspabyggnader

Skyddstackningar for transportvagga

Direkt anliggning mot lastutrymmets begransningsanordning

Uppsattning av horisontellt sakrade distansreglar

Anvandning av godsstottor i korriktning

Anvandning av sidostottor

Anvandning av bakstottor

Kantprofiler och kantprofilstall

Ovrigt:

Ovrigt:

Kraftéverforing genom: Antal:

Spannband med kantskydd

Surrningskattingar med kantskydd

Stallinor med kantskydd

Halkskyddsmattor (8 mm)

Ovrigt:

Ovrigt:

Ovriga anmérkningar

Lastbilschaufféren har underrattats om att det inte far ligga nagra osdkrade foremal
som tackskivor, trapallar eller dylikt pa lastflaket.

Har foto tagits?

Lastningstider

Lastning pabdrjad klocka

Lastning avslutad klocka

Tata D MLE Ort

Datum

Namn befraktare (var god och texta)

Underskrift befraktare

Namn chauffor (var god och texta)

Underskrift chauffor

Kontrollprotokoll lastbil / TATA / D MLE /Version 3.0 (D) / 08-07-2015 Tillstand fér tryckning Dr. J. Lauber / MD D
MLE / 17-11-2014
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TATA STEEL TATA

Tekniskt informationsblad
Halkskyddsmattor

Detta tekniska informationsblad skall visa halkskyddsmattors funktion inom lastsakringssystem som anvands for
att lastsakra stalprodukter pa vagtransporten i trafiken.

1. Specifikation halkskyddsmattor

Friktionstal: minst 0,6

Rekommenderad materialtjocklek: 8 mm racker for de flesta tillampningarna.
Tunnare mattor isolerar godset inte tillrdckligt mot lastplanet.
Mattor tunnare an 8 mm rivs Igtt sénder om de anvénds for stalgods.

Mattor tjockare &n 15 mm deformeras pd grund av skjuvning om de anvénds for
stalgods.

Material: Vanligtvis bestar halkskyddsmattor av dtervunnet gummigranulat pd 1-3
mm i tjocklek som sammanbinds med polyuretan elastomer.

Férg: Vanligtvis svart med prickar i olika farger (beroende pa tillverkare).

Ytstruktur: Fin granuldr struktur,
Pords / icke-poros: Hog porositet &r 6nskvard.

Arbetstemperaturomrade: -20 ©C till +100 °C.
Draghallfasthet: 0.6 N/mm2 min.

Halkskyddsmattor tillhandahélls som I6sa mattor pé t ex 1000 x 100 mm eller pé rulle.

2. Hur fungerar halkskyddsmattor

Friktion ar ett foremals motstdnd mot glidning. Den &r en kritisk faktor for de flesta lastsakringssystem med sitt
vérde enbart beroende pd produktvikt och ytjigmnhet och inte ytan.

Anvandning av halkskyddsmattor for lastsékring hojer friktionen mellan angransande ytor, t ex mellan
stalproduktens yta och lastplanet.

Lastvikt
Bromskraft l Hallkraft = produkt av vikt x friktion
_
n b d ;1 4 n b1 d ki 4 n

HGg friktion skapar hdgst effektiva lastsékringssystem. Har négra typiska
friktionstal:

Oljat stdl pé stél = 0,1 — 0,2 (1&gt).
Stél pdtra = 0,2-0,4
Stal pa halkskyddsmatta = 0,6 (hdgt).

TIB-Halkskyddsmattor sida 1 av 2
25 juli 2014



Tekniskt informationsblad
Halkskyddsmattor

3. Anvandning av halkskyddsmattor

Halkskyddsmattor kan anvéndas som hel matta eller I6sa remsor for att effektivt forhindra kontakt mellan stdl pd stal
eller stal pd tra, vilket kan leda till att friktionskrafterna annars skulle upphavas.

® Anvand tillrdckligt ménga halkskyddsmattor ©  Vid for fa eller daligt placerade

for att forhindra kontakt med lastplanet. P halkskyddsmattor finns risk for kontakt

med lastplanet.

© Placering av halkskyddsmattor medfor kontakt
mellan lastgods stal pd stal.

Anmarkning: For kontrollandamal ar det mycket viktigt att sdkerstélla att halkskyddsmattorna under godset &r synliga.

Halkskyddsmattor pa trareglar.

/ Halkskyddsmattor skall placeras ovanpd och under varje traregel.

Anmaérkning: Vid anvéndning av halkskyddsmattor skall beaktas att varken dra i eller skjuta p& lastgodset, eftersom detta kan leda till att mattorna tas
bort eller rivs sénder, vilket & sin sida p&verkar lastsakringen. Dessutom kan detta férorsaka skador p& bdde emballaget och materialet.

Varning!

Det art inte tillatet att anvdnda halkskyddsmattor i stéllet for kantskydd.

Transportband eller andra txper \Y Fummi ar inga godkanda alternativ for anvandning av halkskyddsmattor

eftersom de har ett lagre friktionstal.

Tata Steel Europe Limited och dess dotterbolag ansvarar inte for fel eller vilseledande information i denna publikation.

TIB-Halkskyddsmattor sida 2 av 2
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Tekniskt informationsblad

Spannband av textilmaterial och lastspannare

Spannband av textilmaterial i kombination med lastspdnnare anvénds for mdnga Tata Steel produkter for att kunna

transportera dessa till vdra kunder pd ett sakert sétt.

1. Terminologi

Lastsurrningskapacitet

Maximal tillaten belastning vid surrning.

Lastsurrningskapaciteten far dock inte férvaxlas med den tillatna

maximala lastvikten fér séker lastsékring.
Vid utformning av ett lastsakringssystem och for faststallande av antalet |astsurrningskapaciteten.
nddvandiga spannband &r det lastsurrningskapaciteten som ar

avgorande och skall beaktas, inte brottstyrkan.

Ett spannband med brottstyrka pa 2 ton anges med LC 2000 daN.

2. Identifieringsmérkning med bia marketit: Rekommenderat alternativ.

Lastsurrningskapacitet LC...daN
Standard handkraft* SHF 50 daN
standard STF ... daN
inspanningskraft

POLYESTER
Material

..M
Langd "
“Ej avsett for lyft!”

Namn av tillverkare
eller leverantor KODNR
Spérbarhet S
Tillverkningsér DD MM YYYY
Standard DIN EN 12195-2

Brottstyrka

Maximal belastning vid test av spdnnband under komplett
belastning av lastspdnnare och éndbeslag i rakt drag.

Spannanordningens brottstyrka motsvarar den dubbla

e Spannband av polyestervav (PES).

e Bestandigt mot mineraliska syror. ﬁ .
Skadas av basiska l6sningar. Pl

o  Praktiskt taget bestandigt mot basiska ’

|6sningar.

Gron marketikett
e Skadas av mineralsyror. ) 1

e Spannband av polyamidvav (PA).

Brun marketikett

e Skall inte anvandas for stalprodukter.

e Spannband av polypropenvav (PP).

e N&got kdnsligt mot mineralsyror och basiska

[6sningar.

e L3&g lastsurrningskapacitet.

Tata Steel uppméarksammar pa att spdnnband med brott- eller skérskador pa mer én 10 %,
kadade sammanfogningar (sémmar), deformeringar pa grund av vdrmeinverkan, avsaknad
v eller oldshar mérketikett, skador p& grund av aggressiva kemikalier (enligt DIN EN

12195-2 ,Spénnband av syntetfiber") skall kasseras. Kassation géller &ven for lastspdnnare

ed sprickor, repor, avsevard korrosion eller deformeringar av upprullningsanordningen .

i,

* Handkraften pd 50 kg (daN) som spénnaren dras med uppgar vanligtvis till en inspanningskraft pd 350 kg (daN) i surrningsanordningen.

3. Typer av spanningsband

e Spannband och lastspannare med foljande lastsurrningskapaciteter ar lampade for produkter frdn Tata Steel:

- LC 2000 daN, LC 2500 daN och LC 4000 daN (bredd 50 mm)

LC 5000 daN (bredd 75 mm)

e Lastspannare med kort beslag uppnér en forspanning p& 200-450 daN.

e  Lastspannare med l8ngt beslag uppndr en férspanning pd 300-600 daN.

TIB-Spannband sida 1 av 2
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Tekniskt informationsblad
Spannband av textilmaterial och lastspannare

4. Inspektioner

Kontrollera spdnnbandets typskylt for att kunna sékerstélla att det har tillverkats enligt EN 12195-2 och att dess maximala
lastsurrningskapacitet motsvarar respektive lastsékringsmetod. Kontrollera spdnnbandet med avseende pa slitage enligt nedan.
Féljande kriterier &r tecken pa skador:

Spannband: Repor, sprickor, jack och brott i lastbérande fibrer och sémmar samt deformeringar p& grund av
varmeinverkan.

For krokar och spannanordningar galler: deformeringar, repor, pétagliga tecken pé slitage och korrosion.
Oavsiktlig kontakt med kemiska produkter.

X

Uppslitna kanter.
Inte mer an 10 %
skador av bredden &r
tilldten.

Slit- och skarskador over
hela bredden. Resultat av ; ¥
daligt kantskydd. frinisss

X

Anvand aldrig

Skadad karna.

';%' 3 \"- ; hopknutna spannband.
_ ":_"f" ST 4 Knutar kan minska
: - spannbandets
_ surrningskapacitet med
halften.
5. Felkallor

e  Slata inskdrningar tvars dver hela spannbandet ar tecken pd déligt kantskydd. Tillrackligt med
kantskydd kravs vid alla vassa kanter med radie pd mindre an 3 mm. Fér alla grova ytor rekommenderas
kantskydd for att forldanga spannbandets livslangd.

6. Surrningsoglor

Lastsurrningskapaciteten minskar
med 50 % om spannbandets béda
andbeslag fastas i en och samma

surrningsogla.

Fast aldrig krokar av olika
spannband i varandra.

Ersatt aldrig en katting mot ett spannband. Ersatt aldrig ett spannband mot en katting.

Lastsurrningskapaciteten och den karakteristiska t&jningen skiljer sig signifikant mellan spannband och surrningskattingar.
Beroende pd utférandet t6jer sig spannband med upp till 10 % medan surrningskéttingar endast om ca. 1 — 2 %.

Tata Steel Europe Limited och dess dotterbolag ansvarar inte for fel eller vilseledande information i denna publikation.
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TATA STEEL TATA

Tekniskt informationsblad
Surrningskattingar och kattingspannare

1. Terminologi

Lastsurrningskapaciteten av den anvandningsklara surrningskattingen &r den maximala kraften som en
surrningskatting i rak surrning far belastas med. Den betecknas med ,Lashing Capacity“ och férkortas med
LC. Véarden anges i kN (1 kN = 100 daN) for rak surrning. Vid loopsurrning (t ex huvudloop) kan det angivna
vardet férdubblas.

Toéjning av surrningskattingen har i motsats till spannbandet normativt inte faststéllts. Enligt tillverkarens
uppgifter ligger den omkring 1,1 % till 1,6 % nér lastsurrningskapaciteten (LC) har uppnatts (kalla RUD).
Brottstyrkan av surrningskattingen maste uppga till minst det dubbla vardet av lastsurrningskapaciteten
(LC). Detta innebar dubbel sékerhet.

2. Markning av surrningskatting

Direktivet DIN EN 12195-3 fOrpliktar tillverkaren av surrningskattingar till att férse dessa permanent med
metalletikett med en val lasbar markning. Tyvarr visar praktiken allt oftare att det anvands surrningskattingar
som saknar en sadan markning. Detta goér att anvandaren inte har mdjlighet att kontrollera
surrningskéattingarnas tekniska parametrar.

Exempel for markning av en
surrningskatting Illlustration RUD

Spéannare skall minst markas med tillverkarens eller leverantérens namn eller méarke.

Enligt DIN EN 12195-3 far endast maérkta surrningskéattingar anvandas. Om markningsetiketten ar
olasbar eller saknas far kattingen inte langre anvéandas.
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Tekniskt informationsblad
Surrningskattingar och kattingspannare

Markningsetiketten skall enligt DIN EN 12195-3 innehalla féljande uppgifter:

Lastsurrningskapacitet LC i kN (LC = Lashing Capacity) dr surrningsredskapets kapacitet. Hogsta kraften som
surrningskattingen far belastas med vid anvandning av rak surrning, (kN = KiloNewton) 1 kN = 100 daN, detta
motsvarar ungefar 100 kg.

Standard spanningskraft STF i daN (STF = Standard Tension Force) ar lastspannarens kraft. Den kvarstaende kraften
efter att lastspannarens handtag slappts. Standard spanningskraften géller vid den normala handkraften pa 50 daN.

Vidare kravs foljande uppgifter pa markningsetiketten:

« Tillverkarens eller leverantérens namn eller mérke

« Tillverkarens sparbarhetskod

* Nummer och del av europeiska standarden EN 12195-3
* Anmarkning: ,Far ej anvandas for lyft"

» Surrningsmetod

3. Anvisningar for anvandning

DIN EN 12195-3 och tyska standarden VDI 2700 blad 3.1 innehéller féljande anvandningsinstruktioner som vid
hantering av surrningskattingar absolut skall efterféljas:

¢ Anvand endast felfria surrningskattingar.

* Surrningskattingar far ej belastas éver sin lastsurrningskapacitet (LC).

e Surrningskattingar far ej knutas ihop eller sammanbindas med bultar eller skruvar.

¢ Surrningskattingar far ej anvandas som fastdon for lyft av last.

e Surrningskéttingar skall férses med tydligt Iasbara markningsetiketter.

¢ Surrningskattingar skall skyddas mot skador genom vassa kanter med hjélp av kantprofiler.

4. Klass och dimensioner

Generellt far endast sddana kéttingar anvdndas som surrningskattingar som motsvarar klass 8.
Exempel:

En katting pa 7 mm i klass 8 har en LC pd 3 000 kg och vager ca. 1,1 kg per meter katting.
En katting pa 8 mm i klass 8 har en LC pd 4 000 kg och vager ca. 1,4 kg per meter katting.
En katting pa 10 mm i klass 8 har en LC pd 6 300 kg och véger ca. 2,2 kg per meter katting.

Zurrkette Grafik: RUD

1 = kortlankad stalkatting, 2 = kattingspannare med spindel, 3 = krokar, 4 =
férkortningslank

Tata Steel Europe Limited und ihre Tochtergeselschaften ibernehmen keine Verantwortung oder Haftung fiir Fehler oder irrefilhrende
Informationen dieser Versffentlichung.

TIB Surrningskattingar sida 2 av 2
Oktober 2014



/W

TATA STEEL TATA

Tekniskt informationsblad

Stuvningsvirke / emballagevirke

1. Generella krav

v" Anvand endast fyrkantreglar i mjukt tra utan bark.
v" De vanligaste métten &r 80x80 mm och 100x100 mm. %
v Anvand i méjligaste man endast kvadratiska tréreglar med vassa kanter.
v" Emballagevirke och last skall helst ss mmanbindas.

MR e seony

2. Dubbla trareglar / rektanguléara

trareglar
fﬁ S N
gy "
4. O oot FORBJUDEN
QY | | om formbunden lastsékring till 100 % inte kan
och / eller ! ! sékerstallas

Vid stark inbromsning kan inte uteslutas att dubbelt staplade och rektanguldra tréreglar kan tippa. Detta medfor att
spanningen i lastsakringsanordningen kan slappa.

Se till att lastsakringen principiellt alltid &r formbunden. I s fall kan dven trareglar med 80x60 mm anvandas.

3. Skadade trareglar

Spruckna eller utslitna trareglar skall
bytas ut.

,U?: ; och / eller ,f;% X

Anvand inte ndgra trareglar som har skadade eller intryckta
horn. Det finns risk for att trareglarna kan bdrja rulla.

2

Tata Steel Europe Limited und ihre Tochtergeselschaften ibernehmen keine Verantwortung oder Haftung filr Fehler oder irrefilhrende  Informationen dieser Versffentlichung.
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