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TATA STEEL TATA

Vorschriften LKW Anlieferung & Abholung

Standorte innerhalb Distribution Main Land Europe (D MLE)

1. Allgemeine Sicherheitsvorschriften und Regeln

1.1 Einleitung
Sicherheit am Arbeitsplatz hat innerhalb D MLE die héchste Prioritdt. Um einen sicheren Arbeitsplatz

sowohl fir Mitarbeiter und Besucher zu schaffen, wurden die vorliegenden Vorschriften bezlglich der
Anlieferung und Abholung bei D MLE Standorte aufgestellt. Jeder der gegen diese Vorschriften verstoft,
wird im &uBersten Fall des Betriebes verwiesen und der Zugang zum Betrieb in Zukunft untersagt.

1.2 Allgemeine Vorschriften

1.2.1 Auf den Betriebsgeldnden gelten die lokalen allgemeinen StraBenverkehrsordnungen. Die
maximale Fahrgeschwindigkeit ist an der Zufahrt jedes Werkes ausgeschildert. Diese ist
zwingend einzuhalten.

1.2.2 LKW-Fahrer missen eine Ausbildung zur Ladungssicherung abgeschlossen haben.

1.2.3 Betreten das Betriebsgelande unter Einfluss von Alkohol und / oder andere Drogen ist
strengstens verboten.

1.2.4 Es ist verboten, Alkohol und / oder andere Drogen mit auf das Betriebsgelande zu nehmen und
zu nutzen.

1.25 Der Zugang zu den Betriebsgeladnden ist fir Personen unter 18 Jahre verboten, Haustiere dirfen
die Fahrerkabine nicht verlassen.

1.2.6 In allen Betrieben ist das Tragen der Persénlichen Schutzausriistung zwingend vorgeschrieben.
Schutzschuhe, Schutzhelm und Gehdrschutz sind der Mindeststandart.

1.2.7 Den Anweisungen des Verladepersonals ist Folge zu leisten. Der Fahrer muss in der Lage sein
mit dem Betriebspersonal verbal verstandlich zu kommunizieren (die lokale Sprache oder siehe
Anhang A).

1.2.8 Krane und Flurférderfahrzeuge dirfen ausschlieBlich nur vom Betriebspersonal bedient werden.

1.2.9 Umladen von bereits geladenen, fremden Gltern wird grundsatzlich abgelehnt. D MLE Iadt sein
Material nicht auf Fremdgut.

1.210 Der LKW-Fahrer hat sich in unmittelbarer N&he seines Fahrzeuges aufzuhalten. Bei der
Verladung hat er den Anweisungen der Verlader zu folgen und muss sich in einem sicheren
Bereich aufhalten.

1.211  Jede unerlaubte Mitnahme von Material und / oder Besitz von D MLE wird als Diebstahl
betrachtet und als solcher verfolgt.

1.212 D MLE behélt sich das Recht vor, die Ladung, den Laderaum und die LKW Kabine zu
kontrollieren.

1.2.13  Die Fahrer haben sich vor der Verladung mit unseren Sicherheitsvorschriften vertraut zu machen
und das dazu gehorige Kontrollblatt “LKW Verladung“ auszufllen.
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Vorschriften LKW Anlieferung & Abholung Tata Steel

1.3 Vorschriften LKW Fahrer

1.3.1 LKW auf dem Betriebshof abstellen, die Feststelloremse betdtigen und das Fahrzeug
abschlieBen. Anmeldung erfolgt bei der Versandabteilung im Betrieb. Hier erhalten Sie alle
notwendigen weitere Instruktionen.

1.3.2 Falls mehrere LKW's am selben Platz beladen oder entladen werden missen, bestimmt
Personal von D MLE die Reihenfolge.

1.3.3 Beim Parken eines LKW's innerhalb des Betriebes soll folgendes erfolgen: Handbremse anziehen
/ erste Gang bzw. Position “P“ einlegen / Motor ausgeschalten / Ziindschliissel entfernen
Fur die Verladung schmaler, stehender Bunde muss die Mdglichkeit bestehen, die Ladeflache zur
Stitzrunge zu neigen.

1.3.4 Zwischen Anmeldung und Aufruf zur Verladung muss der Fahrer in oder bei seinem Fahrzeug
bleiben. Falls er nicht zur entsprechenden Zeit anwesend ist, verliert er seinen Platz in der
Reihenfolge.

1.3.5 Die Ladeflache muss sauber und trocken sein, eventuelle Reinigungsarbeiten missen auBBerhalb
des Betriebsgelandes erfolgen. Abfall ist im Fahrzeug zu lassen.

1.4 Anmeldung

1.4.1 Lieferanten, Kunden bzw. Spediteure missen sich innerhalb der Anmeldezeiten (Siehe Anlage A)
bei der Versandabteilung melden, um einen genauen Termin abzustimmen.

1.4.2 Der Fahrer meldet sich am Liefertag mit allen Dokumenten bei der Versandabteilung von D MLE.
Lieferungen/Abholungen, die nicht angemeldet sind oder nicht fir den angegebenen Tag avisiert
wurden, werden nicht akzeptiert.

- Falls die entsprechenden Papiere und Informationen nicht vorhanden sind, kann die
Annahme verweigert werden.

- Eventuelle Wartezeiten, als Folge einer nicht korrekten Anmeldung oder Anlieferung, werden
nicht vergutet.

2. Vorschriften fur Lieferungen

2.0. Produktvorschriften

Die anzuliefernden Coils dirfen folgende Kriterien nicht Uberschreiten: Maximales Coil Gewicht: (Siehe
Anhang A) / Verpackungsbander: quer durch das Auge & langs um das Coil / Coils missen stramm
gewickelt sein / Teleskopierte Coils kénnen nicht entladen werden.

2.1. Entladevorschriften

Die unten stehenden Entladevorschriften wurden aufgestellt, um LKW's auf eine gute und sichere Art
entladen zu kdénnen. Eine Nichteinhaltung der unten stehenden Vorschriften hat zur Konsequenz, dass
eine Fracht verweigert werden kann. Zusatzliche Frachtkosten, Wartezeiten usw. gehen auf Rechnung der
anliefernden Partei und werden von D MLE nicht erstattet.

2.1.1 Wenn die Entladung mit einem Kran erfolgen muss, darf es auf dem LKW keine Behinderung zur
senkrechten Entladung geben.

2.1.2 Bei der Gabelstaplerentladung darf es auf dem LKW keine Behinderung zur waagerechten
Entladung geben.

2.1.3 Alle Pakete (oder Tafeln, wenn lose verpackt) missen mit folgenden Informationen auf einem
Anhange-Etikett versehen sein: Lieferant, Bestellnummer, Gewicht, Giite und Abmessung.

214 Das Material muss entsprechend den gesetzlich vorgeschriebenen Ladungssicherungs-
Vorschriften (VDI 2700 ff, EN 12195) transportiert werden, unbeschadigt und trocken ankommen.

215 Nur Tafeln / Ringe derselben Gite und mit den gleichen MaBen dirfen in einem Paket vorhanden
sein.

2.1.6 Coils: Coils werden Uberwiegend mit einer Coilzange entladen. Bei mehreren Coils auf einem
LKW, muss der Abstand zwischen den Coils Minimum 500 mm betragen.
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217 Spaltband stehend: wird mit einem C- Haken entladen (max. Bundgewicht / max. Bundbreite /
max. Ringauflaufhéhe - Siehe Anhang A flirr Mdglichkeiten pro Standort).

2.1.8 Spaltband liegen: Entladung mit Innengreifer (max. Paketgewicht, max. Bundbreite, Ring-
Innendurchmesser - Siehe Anhang A fir Méglichkeiten pro Standort).

2.1.9 Spaltband liegend: Entladung mit Gabelstapler (max. Paketgewicht, max. Bundbreite, Ring-
Innendurchmesser — Siehe Anhang A fir Mdglichkeiten pro Standort).

2.1.10  Bleche: Die Entladung findet mit Traverse, Paketzange, Ketten oder Gabelstapler statt. Falls nicht
anders angegeben, betrdgt das max. Paketgewicht (Siehe Anhang A flir Md&glichkeiten pro
Standort). Falls nicht auf Paletten verpackt, miissen unter die Pakete Vierkanthélzer (mindestens
80 * 80 mm, auf Materialbreite) gelegt und abgebunden werden.

3. Vorschriften fir Abholungen

3.1. Ladevorschriften

3.1.1 Wir machen darauf aufmerksam, dass die gesetzlich vorgeschriebene beférderungssichere
Verladung die Bereitstellung geeigneter Fahrzeuge (Bordwande, Rungen, Coil Gestelle, Coil
Mulde) sowie Sicherungsmittel (genligend intakte Zurrgurte, Kantenschiitzer, Antirutschmatten,
Zurrketten ) voraussetzt, um eine form- und kraftschllssige Ladungssicherung zu ermdglichen.

3.1.2 Stehendes Material wird ausschlieBlich mit Zurrketten gesichert. Der Spediteur hat fir die Ladung
ausreichendes Staumaterial zur Ladungssicherung mitzufiihren.

3.1.3 Verladezeiten und Entladezeiten : (Siehe Anhang A fiir Méglichkeiten pro Standort).

3.14 Am Fahrzeug missen genligend gangbare und zugelassene Zurrpunkte vorhanden sein.

3.15 Es werden grundsatzlich nur Fahrzeuge beladen, die fiir den Frachtauftrag die notwendigen
intakten Zurrgurte (min. 2 Stlck. pro Paket), mindestens 5 Ketten fir stehende Spaltbénder,
geeigneten Kantenschutz und genliigend Antirutschmatten (min. 8 mm dick) zur vollflachigen
Unterlegung der Vierkanthdlzer vorweisen kénnen.

3.1.6 Wenn bauartbedingt eine “formschlissige” Verladung nicht méglich ist, hat das Fahrzeug fur die
Ladung ausreichendes Staumaterial mitzufihren.

3.1.7 Das Fahrzeug muss ausreichend freie Ladeflache fir den Frachtauftrag vorweisen.

3.1.8 Die aufzunehmende Zuladung darf das =zulassige, gesetzliche Gesamtgewicht nicht
Uberschreiten.

3.1.9 Bitte beachten Sie unsere Allgemeinen Vorschriften. Hierzu gelten die VDI-Richtlinien 2700 und
Folgeblatter. Sowie die EN 12195 Teile 1 bis 4, EN 12640 und EN 12642.

3.1.10 Im Interesse einer verkehrssicheren Beférderung weisen wir darauf hin, dass ungeeignete und
nicht mit gentgend Sicherungseinrichtungen ausgeriistete Fahrzeuge von unseren Verladern
nicht beladen werden und mdégliche entstehende Kosten nicht von D MLE getragen werden. Der
Spediteur bleibt fir den sicheren und schadensfreien Transport haftbar.

5.2 Ladungsbescheinigung

Der Fahrzeugfahrer bescheinigt mit seiner Unterschrift auf dem Lieferschein und dem Kontrollblatt ,LKW —
Verladung®, dass er die Ladung vollzahlig, in einwandfreier Beschaffenheit, im Rahmen des zulassigen
Ladegewichtes ilbernommen und nach seinen Anweisungen betriebs- u. beférderungssicher verladen hat.
Der Fahrer verpflichtet sich, die Zuladung mit dem zuldssigen Gesamtgewicht seines LKW zu vergleichen
und bei Uberschreitung die gebotene Gewichtsregulierung vorzunehmen.

Tata Steel Distribution Main Land Europe

Dr. Jens Lauber
Managing Director
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Sicherheitsvorschriften und Regeln beziiglich der Abholung per LKW
bei D MLE Service Centern

Einleitung

Im gesamten Betrieb ist das Tragen von mindestens Schutzschuhen und Schutzhelm zwingend
vorgeschrieben. Alle weiteren PSA-Artikel sind nach den betrieblichen Regeln ausgeschildert und zu
tragen. Den Anweisungen des Tata Personals ist Folge zu leisten.

Jeder, der sich nicht an diese Vorschriften héalt, wird im duBersten Fall des Betriebes

verwiesen und es wird ihm der Zugang zum Betrieb in Zukunft untersagt. Eine Information zu
VerstofRen geht an die Spedition.

Beim Parken eines Fahrzeuges auf dem Werksgelande muss immer die Feststellbremse angezogen,
der erste Gang bzw. Position ,P“ eingelegt, der Motor ausgeschaltet und der Zlindschllssel entfernt
werden.

Allgemeine Vorschriften

1. Der Fahrer muss liber eine Ausbildung zur Ladungssicherung, die auf unsere Produkte
abgestimmt ist verfligen.

2. Das Fahrzeug muss sich in einem verkehrssicheren Zustand befinden.

3. Es muss ausreichend freie Ladeflache fiir den Frachtauftrag vorweisen.

4. Die Ladeflache muss sauber und trocken sein, Abfalle sind nicht auf unseren Werksgelanden zu

entsorgen. Fir die Verladung schmaler stehender Bunde muss die Moglichkeit bestehen die
Ladeflache zur Stitzrunge zu neigen.

5. Beim Verlassen des LKW’s auf dem Werksgeldnde hat der Fahrer seine pers. Schutzausriistung
anzulegen.

6. Zum Betreten der LKW Ladeflache sind die von Tata zur Verfiigung gestellten verfahrbaren
Treppen zu verwenden.

7. Umladen von fremden Giitern wird abgelehnt. Wir laden unsere Materialien nicht auf
Fremdgut. Ebenso darf auf unseren Materialien kein Fremdgut geladen werden.

8. Es werden grundsatzlich nur Fahrzeuge beladen, die fiir den Frachtauftrag die

notwendigen geeigneten intakten Zurrgurte (min. 2 Stlick pro Paket) und Antirutschmatten
von 8 mm Dicke (durchgehend unter jedem Verpackungsholz) vorweisen kdnnen.

9. Es missen fiur die Ladung ausreichend, gangbare Zurrpunkte am Fahrzeug vorhanden sein.

10. Fir den Coil- bzw. stehenden Spaltbandtransport muss das Fahrzeug mit einer Coil Mulde,
Stitzrungen und min. 5 Zurrketten ausgestattet sein.

10. Wenn das Fahrzeug bauartbedingt keine” formschlissige” Verladung zuldsst, ist fir die Ladung
ausreichendes Staumaterial mitzufiihren.

11. Die aufzunehmende Zuladung darf das zulassige, gesetzliche Gesamtgewicht nicht
Uberschreiten.

12. Der LKW Fahrer hat sich in unmittelbarer Nahe seines Fahrzeuges aufzuhalten. Der
Aufenthalt in den Lager- und Produktionsbereichen ist strengstens verboten.

Managing Director D MLE

Dr. Jens Lauber

08.07.2015, V3



TATA STEEL — Distribution Mainland Europe (D MLE) ‘T"

KONTROLLBLATT LKW VERLADUNG TATA

Instruktion Fahrer : Kontrollblatt ausfiillen und unterzeichnen
Instruktion Verlader : Kontrollblatt gegenzeichnen

Name Fahrer (in Druckschrift)

Name Firma / Spedition (in bruckschrift)

Kennzeichen Zugmaschine

Kennzeichen Auflieger

Leergewicht Zugmaschine (kg)

Leergewicht Auflieger (kg)

Mogliche Zuladung (kg)

Anzahl Zurgiirte anwesend (stiick)

Anzahl Ketten anwesend (stiick)

Anzahl Anti-rutschmatten anwesend (stiick)

Ladeflache gesdaubert? Ja Nein

Ladeflache trocken ? Ja Nein

Die mir ausgehandigten Sicherheitsvorschriften habe ich gelesen und verstanden.

Mit meiner Unterschrift bestatige ich, dass die obigen Angaben der Wahrheit entsprechen
und somit eine sichere Beladung stattfinden kann.

Datum

Unterschrift Fahrer

Name Verlader (in druckschrift)

Unterschrift Verlader

Bemerkungen

TATA STEEL
Zurrpunkte

Mindestens 2000 daN

Kontrollblatt LKW / TATA / D MLE /Version 3.0 (D) / 08-07-2015 Freigabe Dr. J. Lauber / MD D MLE / 17-11-2014




Bestatigung

Es wird seitens des Fahrers und des Verladers bestatigt, dass die Ladungssicherung und die
Verpackung zum Zeitpunkt der Abfahrt von der Verladestelle in Ordnung und gemaR Vor-
schriften waren.

Die Ladungssicherung wurde sichergestellt durch folgende MaBnahmen :
(Bitte entsprechend ankreuzen / ausfillen)

Spezial — Fahrzeugaufbauten

Coilmuldenabdeckungen

Das direkte Anlegen gegen die Laderaumbegrenzung

Das Anbringen von horizontal gesicherten Distanzstiicken

Einsatz von Steckrungen in Fahrtrichtung

Einsatz von Steckrungen seitlich

Einsatz von Steckrungen nach hinten

Kantholzer und Kantholzgestelle

Sonstiges :

Sonstiges :

Kraftschluss erreicht durch : Anzahl :

Zurrgurte mit Kantenschutz

Zurrketten mit Kantenschutz

Zurrdrahtseile mit Kantenschutz

Anti Rutschmatten (8 mm)

Sonstiges :

Sonstiges :

Sonstige Bemerkungen

Der Fahrer wurde darauf hingewiesen das keine Gegenstande wie Muldenbretter,
Holzpaletten oder Ahnliches ungesichert auf der Ladefliche liegen diirfen

Foto erstellt?

Verladezeiten

Verladung Anfang Uhr

Verladung Ende Uhr

Tata D MLE Standort

Datum

Name Verlader (in druckschrift)

Unterschrift Verlader

Name Fahrer (in Druckschrift)

Unterschrift Fahrer

Kontrollblatt LKW / TATA / D MLE /Version 3.0 (D) / 08-07-2015 Freigabe Dr. J. Lauber / MD D MLE / 17-11-2014
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Technisches Informations- Blatt
Anti Rutsch Matten

Das Technische Merkblatt soll den Beitrag der Anti-Rutsch-Matten in Ladungssicherungssystemen zeigen, die
verwendet werden um Stahl Ladungen beim Transport fiir den StraBenverkehr zu sichern.

1. Spezifikation der Anti-Rutsch Matten

Reibungskoeffizient: 0.6 min.

Empfohlene Materialstarke: 8 mm ist ausreichend fiir die meisten Anwendungen.
Diinnere Matten isolieren die Ladung nicht ausreichend von der Ladeflache.

Matten unter 8 mm reiBen zu leicht wenn sie fiir Stahlladungen verwendet werden.
Matten Uiber 15 mm kdnnen abscheren wenn sie fiir Stahlladungen verwendet werden.
Material: Typischerweise bestehen Anti-Rutsch Matten aus recycelten

Gummigranulaten von 1-3 mm Stérke die durch Polyurethan Elastomere verbunden
sind.

Farbe: Normalerweise schwarz mit bunten Sprenkeln (je nach Hersteller).

Oberflaichenbeschaffenheit: Fein granulare Struktur.
Pords / Nicht-poros: Hohe Porositét ist wiinschenswert.

Arbeits- Temperaturbereich: -20 °C bis +100 °C.

Zugfestigkeit: 0.6 N/mm?2 min.

Anti-Rutsch Matten sind verfligbar als lose Matten in z.B. 1000 x 100 mm oder endlos Band..

2. Wie arbeiten Anti-Rutsch Matten

Reibung ist der Widerstand eines Objekts gegen verrutschen. Es ist ein kritischer Faktor fiir die meisten
Lastriickhaltesysteme mit seinem Wert in Abhdngigkeit allein vom Produktgewicht und der Oberflachenrauigkeit
und nicht der Oberfléche.

Die Anwendung von Antirutschmatten zum Zwecke des Last Haltens erhoht die Reibung zwischen den
benachbarten Oberflachen, zum Beispiel zwischen der Oberflache eines Stahlproduktes und der Ladefldche.

Produkt Gewicht
Bremskraft l Riickhaltekraft= Produkt Gewicht x Reibung
_
n b d ;1 4 n b1 d ki 4 n

Hohe Reibung erzeugt effizientere und effektivere Ladungssicherungssysteme.
Hier einige typische Reibungskoeffizienten:

Gedlter Stahl auf Stahl = 0,1 - 0.2 (Niedrig).
Stahl auf Holz = 0,2 - 0.4
Stahl auf Anti Rutschmatte = 0.6 (Hoch).
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3. Benutzung von Anti-Rutsch Matten

Antirutschmatten kdnnen als Ganze Matte oder als lose Streifen eingesetzt werden, um wirksam zu verhindern das es zu
Beriihrungen Stahl auf Stahl oder Stahl auf Holz kommt, da sonst die Reibungskrafte aufgehoben wiirden.

® es missen geniigend ARM Streifen ©  Eine ungeniigende Anzahl oder schlechte
eingesetzt werden um einen Kontakt zur 2 Positionierung der ARM ermdglicht eine
Ladefléche zu verhindern. Beriihrung der Ladeflache.

OPosition der ARM erméglicht einen Kontakt Stahl
auf Stahl der Ladegiiter.

Hinweis: Es ist wichtig sicherzustellen, dass die Antirutschmatten unterhalb der Waren zu Kontrollzwecken sichtbar sind.

Anti-Rutsch-Matten auf Holztragern

/ Anti-Rutsch-Matten missen auf der Oberseite und unter jedem Holztrédger aufgebracht werden

Anmerkung: Beim Einsatz von Antirutschmatten, ist es notwendig ein ziehen oder schieben des Ladegutes zu vermeiden, da dies dazu fiihrt das die Matten entfernt oder

abgerissen werden und so die Ladungssicherung unwirksam wird. AuBerdem kann dies zu einer Beschadigung von Verpackung und Material fithren.

Warnung!

Es ist nicht akzeptabel, Anti-Rutsch-Matten als Ersatz fiir Kantenschutz zu verwenden.

Trans‘)]ortbéinder oder andere Arten von Gummi sind keine akzeptable Alternative fiir den Einsatz von Anti-

Rutsch Matten da sie einen niedrigeren Reibungskoeffizienten besitzen.

Tata Steel Europe Limited und ihre Tochtergesellschaften tibernehmen keine Verantwortung oder Haftung fiir Fehler oder irrefiihrende
Informationen dieser Veréffentlichung.
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Technisches Informations Blatt

Textile Spanngurte und Ratschen

Textile Spanngurte in Kombination mit Ratschenspannern kommen bei vielen Tata Steel Produkten zum Einsatz um das
Material sicher zu unseren Kunden transportieren zu kdnnen.

1. Terminologie

Zurrkraft

Maximal zuldssige Spannung beim Zurren.

Zurrkratft ist nicht zu verwechseln mit dem zuldssigen Gewicht des
Produkts die Zurrmittel sicher zuriickhalten kénnen.

Bei der Gestaltung eines Riickhaltesystems und der Bestimmung der
erforderlichen Anzahl von Zurrgurte, ist es die Zurrkraft und nicht die

Bruchkraft
Maximalkraft der der Zurrgurt widersteht, wenn er komplett
mit Ratsche und Anschluss Teilen getestet wird.

Die Bruchkraft der Zurrgurt Anordnung entspricht der
doppelten Zurrkraft.

Bruchkraft , die beriicksichtigt werden muss.

Ein 2-Tonnen-Zurrgurt wird mit LC 2000daN bezeichnet.

2. Identifikation mit Blauem Label *  bevorzugte Option.
e  Polyester (PES) Webgurt.
e Bestandig gegen mineralische Sauren. &
Zurrkraft LC...daN e Wird durch Alkalien angegriffen. sl
Griines Label |
Standard Handkraft* SHF 50 daN e Polyamid (PA) Webgurt. t
Standard Spannkraft STF ... daN e  Praktisch immun gegen Laugen. ‘
. e Wird durch mineralische Sauren angegriffen.
Material POLYESTER ; 3
Braunes Label
Lange m e Keine Benutzung bei Stahl Produkten.
- e Polypropylen (PP) Webgurt.
“Nicht zum heben!” e Wenig empfindlich gegen Mineralsduren und
Name des Herstellers Laugen betroffen.
oder Lieferanten e Geringe Zurrkrafte
Hersteller CODENR Tata Steel weist daraufhin, das Gambriiche oder Einschnitte von mehr als 10 %,
Riickverfolgbarkeit HHHHEE HHEHHE Beschadigungen der Verbindungen (N&hte), Verformung durch Wérmeeinfluss, fehlendes
Herstelljahr oder unlesbares Kennzeichnungsetikett, Schéden durch Einwirkung von aggressiven
DD MM YYYY Chemikalien (nach DIN EN 12195-2 "Zurrgurte aus Chemiefasern") zur Ablegereife fiihren.
[Ebenso bei Ratschen: Briiche, Risse, erhebliche Korrosion, Verformungen der Schiitzwelle
Standard DIN EN 12195-2 fiihren zur Ablegereife.

* Eine aufgebrachte Kraft von 50 kg (daN) an dem Handgriff, wird typischerweise zu 350 kg (daN) an Spannung in der

Verzurrung fihren.

3. Zurrgurt Typen

e  Zurrgurte und Ratschen mit den folgenden Zurrkraften sind fiir den Einsatz an Tata Steel Produkten
geeignet:- LC 2000daN, LC 2500daN and LC 4000daN (50mm breit) - LC 5000daN (75mm breit)

e  Kurzarm Ratschen erreichen eine Vorspannung von 200-450 daN.

e Langarm Ratschen erreichen eine Vorspannung von 300-600 daN.

TIB- Spanngurte Seite 1 v 2
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Textile Spanngurte und Ratschen

4. Inspektionen

Uberpriifen Sie das Typenschild des Gurtes um zu gewéhrleisten, dass er nach EN 12195-2 hergestellt wurde und dass die
zuldssige Zugkraft dem geplanten Sicherungs- Verfahren entspricht. Uberpriifen Sie den Gurt auf Verschleil8 wie unten
beschrieben. Die folgenden Punkte sind Anzeichen von Schaden:

Spanngurte: Risse, Schnitte, Kerben und Briiche in lasttragenden Fasern und Nahten; sowie Verformungen, die aus
Wadrmeeinwirkung resultieren.

Fiir Haken und Spannelemente : Verformungen, Risse, starke Anzeichen von VerschleiB, Anzeichen von Korrosion.
Versehentlicher Kontakt mit chemischen Produkten.

X

Ausgefranster Rand.
Nicht mehr als 10%
Schaden in der Breite
ist zulassig.

Schnitte / Scheuerstellen
Uber die gesamte Breite.
Ergebnis eines
unzureichenden
Kantenschutzes.

X

Verwenden Sie niemals
geknotete Gurte.
Knoten kénnen die
Kapazitdt um die Halfte
reduzieren.

X
Bes

chadigter Kern.

5. Fehlerarten

e Saubere Schnitte quer lber den Gurt sind ein Anzeichen fiir mangelnden Kantenschutz. Ausreichender
Kantenschutz ist notwendig bei allen scharfen Kanten mit einem Radius kleiner 3mm. - Kantenschutz wird
bei allen rauen Oberflachen empfohlen, um die Lebensdauer der Spanngurte zu verlangern.

6. Zurrpunkte

X

Die Zurrkraft ist um 50%
verringert, wenn beide Enden des
Zurrgurtes am gleichen Zurrpunkt
befestigt sind.

Befestigen Sie keinen Haken in
dem Haken eines anderen
Zurrgurtes.

Ersetzen Sie keine Kette durch einen Spanngurt. Ersetzen Sie keinen Spanngurt durch eine Kette.

Zurrkraft und Dehnungscharakteristik unterscheiden sich bei Spanngurten und Ketten signifikant.
Bauartbedingt dehnen sich Spanngurte bis zu 10%, wahrend sich Ketten nur um ca. 1- 2% dehnen.

Tata Steel Europe Limited und ihre Tochtergesellschaften tibernehmen keine Verantwortung oder Haftung fiir Fehler oder irrefiihrende
Informationen dieser Veroffentlichung.
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TATA STEEL TATA

Technisches Informations- Blatt
Zurrketten und Kettenspanner

1. Terminologie

Die Zurrkraft der gebrauchsfahigen Zurrkette ist die Kraft, die im geraden Zug maximal in eine Zurrkette
eingeleitet werden darf; sie wird als ,Lashing Capacity“ bezeichnet und mit LC abgekirzt. Die Werte sind in
kN (1 kN = 100 daN) und fiir den gera-den Zug angegeben. Bei Umreifungen (z.B. Kopfschlinge) kann der an-
gegebene Wert verdoppelt werden.

Die Dehnung der Zurrkette ist im Gegensatz zur Dehnung des Zurr-gurtes normativ nicht festgelegt. Nach
Herstellerangaben liegt sie beim Erreichen der Zurrkraft (LC) bei etwa 1,1% bis 1,6% (Quelle RUD).

Die Bruchkraft der Zurrkette muss mindestens dem doppelten Wert der Zurrkraft (LC) entsprechen.

Das bedeutet doppelte Sicherheit.

2. Kennzeichnung der Zurrkette

Die DIN EN 12195-3 verpflichtet den Hersteller von Zurrketten, diese dauerhaft mit einem Metallanhanger zu
versehen, auf dem sich eine leserliche Kennzeichnung befindet. Leider ist es so, dass in der Praxis immer
wieder Zurrketten verwendet werden, bei denen ein derartiger Kennzeichnungsanhanger fehlt. Durch diesen
Umstand kann der Anwender die technischen Werte der eingesetzten Zurrkette nicht mehr nachvollziehen.

Beispiel fiir die Kennzeichnung einer
Zurr kette Grafik RUD

Spannelemente missen mindestens mit dem Namen oder Kennzeichen des Herstellers oder Lieferanten
gekennzeichnet sein.

Die DIN EN 12195-3 bestimmt, dass nur gekennzeichnete Zurrketten verwendet werden diirfen. Wenn
der Kennzeichnungsanhéanger unleserlich ist oder fehlt, darf die Kette nicht mehr eingesetzt werden.

TIB Zurrketten Seite 1 von 2
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Technisches Informations- Blatt
Zurrketten und Kettenspanner

Der Kennzeichnungsanhanger muss laut DIN EN 12195-3 folgende Angaben enthalten:

Zurrkraft LC in kN (LC = Lashing Capacity) Kraft des Zurrmittels Die Hochstkraft, mit der die Zurrkette bei der
Verwendung im geraden Zug belastet werden darf. (kN = KiloNewton) 1 kN = 100 daN, das entspricht etwa 100 kg.
Ubliche Spannkraft STF in daN (STF = Standard Tension Force) Kraft des Spanners. Die verbleibende Kraft, nachdem

der Griff der Spannvorrichtung losgelassen wurde. Die ibliche Spannkraft bezieht sich auf die normale Handkraft von
50 daN.

Weiterhin sind folgende Angaben auf dem Kennzeichnungsanhidnger erforderlich:
* Name oder Kennzeichen des Herstellers oder Lieferers

» Ruckverfolgbarkeitscode des Herstellers

*  Nummer und Teil dieser Europaischen Norm, EN 12195-3

» Hinweis: ,Darf nicht zum Heben verwendet werden*

* Artder Zurrung

3. Hinweise zur Verwendung

Die DIN EN 12195-3 und die VDI-Richtlinie 2700 Blatt 3.1 beinhalten folgende Verwendungshinweise, die bei der
Handhabung von Zurrketten unbedingt zu beachten sind:

¢ Nur unbeschadigte Zurrketten verwenden.

e Zurrketten nicht Uber ihre Zurrkraft (LC) belasten.

¢ Zurrketten nicht knoten und nicht mit Bolzen oder Schrauben verbinden.

e Zurrketten nicht als Anschlagmittel zum Heben von Lasten verwenden.

e Zurrketten missen Uber einen deutlich lesbaren Kennzeichnungsanhanger verfiigen.
¢ Zurrketten durch Kantenschonervor Beschadigungen durch scharfe Kanten schitzen.

4. Guteklasse und Abmessungen

Grundsatzlich dirfen nur solche Ketten als Zurrketten eingesetzt werden die mindestens der Giiteklasse 8
entsprechen.

Beispiel:

Eine 7mm Gliteklasse 8 Kette hat eine LC von 3000 Kg und wiegt ca. 1,1 Kg pro Meter Kette.
Eine 8mm Gliteklasse 8 Kette hat eine LC von 4000 Kg und wiegt ca. 1,4 Kg pro Meter Kette.
Eine 10 mm Guteklasse 8 Kette hat eine LC von 6300 Kg und wiegt ca. 2,2 Kg pro Meter Kette.

® ) @ ®

Zurrkette Grafik: RUD

1= Rundstahlkette, 2= Spindelspanner, 3= Zurrhaken, 4= Verkirzungselement

Tata Steel Europe Limited und ihre Tochtergeselschaften tibernehmen keine Verantwortung oder Haftung fiir Fehler oder irefiihrende
Informationen dieser Veréffentichung.
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TATA STEEL TATA

Technisches Informations- Blatt

Stauholz / Verpackungsholz

1. Generelle Anforderungen

v Nur Vierkant Weichholz erster Wahl ohne Rinde einsetzen.

v" Die gebrauchlichsten MaBe sind 80x80 mm und 100x100 mm. %
v" Wenn mdglich, nur quadratische Hoélzer mit scharfen Kannten verwenden.

v Madglichst Verpackungshdlzer und Ladung miteinander verbinden.
2. Doppelte / Rechteckige Holzer

2 ”

s NOGY oot VERBOTEN
QY | | wenn kein 100%iger Formschluss sichergestellt ist
und/ oder ! !

Bei einer starken Bremsung ist nicht auszuschlieBen, dass doppelt gestapelte und rechteckige Stauhdlzer kippen kdnnen;
wodurch die Spannung in den Ladungssicherungsmitteln gelést werden kann.

Es ist grundsatzlich immer auf eine formschliissige Ladungssicherung zu achten. In einem solchen Fall kénnen auch Hélzer der
Abmessung 80x60 mm eingesetzt werden.

3. Beschadigte Holzer

Gebrochene oder abgenutzte Holzer
missen ersetzt werden.

,U?: ; und / oder ,f;% X

Verwenden Sie keine Holzer mit beschadigt oder
zerdriickten Ecken, die bewirken, dass das Holz rollen kann.

2

Tata Steel Europe Limited und ihre Tochtergesellschaften ubernehmen keine Verantwortung oder Haftung fir Fehler oder irefuhrende Informationen dieser Veroffentichung.
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